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Số:              /BC-BXD
	CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM

Độc lập - Tự do - Hạnh phúc

Hà Nội, ngày       tháng     năm 2026


BÁO CÁO
Tổng kết việc thi hành pháp luật liên quan đến Nghị định số 29/2017/NĐ-CP ngày 20/3/2017 của Chính phủ quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP)

Kính gửi: Bộ Xây dựng
Thực hiện quy định của Luật số 64/2025/QH15 ngày 19/02/2025 về Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, Nghị định số 78/2025/NĐ-CP ngày 01/4/2025 quy định chi tiết một số điều và biện pháp để tổ chức, hướng dẫn thi hành Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, Nghị định số 187/2025/NĐ-CP ngày 01/7/2025 sửa đổi, bổ sung một số điều của Nghị định số 78/2025/NĐ-CP ngày 01/4/2025; Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam đã phối hợp với các cơ quan, đơn vị liên quan tiến tổng kết sơ bộ việc thi hành Nghị định số 29/2017/NĐ-CP ngày 20/3/2017 của Chính phủ quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP), kết quả báo cáo như sau:
I. BỐI CẢNH THỰC HIỆN TỔNG KẾT

1. Bối cảnh trong nước và quốc tế liên quan đến các quan hệ xã hội
Ngày 25/11/2015, Bộ luật Hàng hải Việt Nam đã được Quốc hội thông qua; tại Điều 72 của Bộ luật đã quy định “các cơ sở đào tạo, huấn luyện thuyền viên hàng hải phải bảo đảm các điều kiện về cơ sở vật chất, giảng viên theo quy định của Chính phủ” và được triển khai tại Nghị định số 29/2017/NĐ-CP ngày 20/3/2017 của Chính phủ quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải (sau đây gọi tắt là Nghị định số 29/2017/NĐ-CP). Nghị định 29/2017/NĐ-CP không chỉ cụ thể hóa chi tiết của Điều 72 Bộ luật Hàng hải Việt Nam mà còn là một trong những nội dung nội luật hóa các quy định của Công ước quốc tế về tiêu chuẩn huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca của thuyền viên trên tàu biển năm 1978 và các sửa đổi và Công ước Lao động hàng hải năm 2006 mà Việt Nam là thành viên, Nghị định đã được ban hành trong bối cảnh Việt Nam cần khẳng định năng lực quản lý nhà nước về quản lý công tác đào tạo, huấn luyện thuyền viên theo chuẩn quốc tế, đồng thời nâng cao tính cạnh tranh của nguồn nhân lực hàng hải.
Trong giai đoạn từ 2017 đến nay, hệ thống pháp luật hàng hải của Việt Nam liên tục được hoàn thiện để đáp ứng yêu cầu hội nhập quốc tế và thực thi nghĩa vụ Quốc gia thành viên của các Công ước quốc tế. Trong đó, Nghị định số 29/2017/NĐ-CP đã được đã được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định số 147/2018/NĐ-CP ngày 24/10/2018 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của các Nghị định quy định về điều kiện kinh doanh trong lĩnh vực hàng hải và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP ngày 11/10/2023 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của các Nghị định quy định liên quan đến phân cấp giải quyết thủ tục hành chính trong lĩnh vực hàng hải. Việc sửa đổi này đã góp phần nâng cao chất lượng đào tạo thuyền viên hàng hải, giảm thiểu tai nạn, sự cố, đảm bảo an toàn hàng hải, an ninh hàng hải và phòng ngừa ô nhiễm môi trường. 


Tuy nhiên, trong thời gian gần đây, dưới sự phát triển của khoa học, công nghệ, liên quan đến chuyển đổi số, chuyển đổi năng lượng sạch, giảm phát thải CO2... Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) đã liên tục ban hành và cập nhật nhiều nghị quyết, thông tri và chương trình huấn luyện mẫu (Model Courses). Các thay đổi này đã tạo ra những yêu cầu mới đối với công tác đào tạo, huấn luyện và cấp chứng chỉ thuyền viên mà Việt Nam, với tư cách là Quốc gia thành viên, có nghĩa vụ thực thi, cụ thể:

- IGF code, Bộ luật quốc tế về an toàn đối với tàu sử dụng nhiên liệu khí hoặc có điểm bắt cháy thấp cùng với Chương trình mẫu IMO Model Course 7.14 và 7.15 nhằm hướng dẫn đào tạo sỹ quan, thuyền viên phục vụ trên tàu sử dụng khí tự nhiên hóa lỏng (LNG) hoặc các nhiên liệu có điểm chớp cháy thấp khác. Việc này đòi hỏi các cơ sở đào tạo phải cập nhật chương trình, trang thiết bị mô phỏng, và đội ngũ giảng viên có năng lực phù hợp với tiêu chuẩn quốc tế về vận hành và an toàn nhiên liệu sạch.

- HSC Code, Tàu cao tốc (HSC 1994 và HSC 2000) cùng các hướng dẫn huấn luyện thuyền viên vận hành tàu cao tốc (Model Course 1.35, 1.36) quy định chi tiết yêu cầu về trình độ, kỹ năng và năng lực quản lý an toàn tốc độ cao. Các chương trình này được cập nhật thường xuyên qua các thông tri MSC và STCW Circular, yêu cầu quốc gia thành viên bảo đảm thuyền viên được đào tạo và đánh giá theo đúng tiêu chuẩn.

- Nghị quyết MSC.560 (108) đã bổ sung yêu cầu về phòng ngừa, ứng phó và xử lý hành vi quấy rối và bạo lực trên tàu (Harassment and Sexual Misconduct at Sea) vào các chương trình đào tạo STCW. Các Quốc gia thành viên cần đưa nội dung này vào quy trình huấn luyện, đánh giá và quản lý chất lượng đào tạo, đảm bảo môi trường làm việc an toàn và tôn trọng giới tính trên tàu.

- Về năng lực kỹ thuật và chuyển đổi số: IMO đã khuyến nghị các cơ sở đào tạo đưa nội dung tàu tự hành (MASS), an ninh mạng hàng hải và vận hành định hướng dữ liệu (data-driven operation) vào chương trình huấn luyện, thông qua các Model Course mới ban hành (2022–2025). Đây là định hướng toàn cầu để thích ứng với Cách mạng công nghiệp lần thứ tư trong lĩnh vực hàng hải.

Trên thế giới, các Quốc gia có đội tàu lớn liên tục điều chỉnh khuôn khổ pháp lý, cập nhật mô hình đào tạo dựa trên năng lực và chuyển đổi số quản lý. Sự phát triển của công nghệ mô phỏng, đào tạo trực tuyến và quản lý chứng chỉ điện tử tạo ra chuẩn mực mới trong huấn luyện thuyền viên. Bối cảnh đó đặt ra yêu cầu Việt Nam phải có khung pháp lý linh hoạt hơn, phù hợp với xu thế quốc tế.
Trong nước, Đảng và Chính phủ ban hành nhiều nghị quyết và quyết định quan trọng để đổi mới, đột phá đưa đất nước bước vào kỷ nguyên mới. Một trong những quyết sách quan trọng đó là Nghị quyết số 66-NQ/TW ngày 30/4/2025 của Bộ Chính trị về đổi mới công tác xây dựng và thi hành pháp luật đáp ứng yêu cầu phát triển đất nước trong kỷ nguyên mới có quan điểm chỉ đạo như sau: “công tác xây dựng và thi hành pháp luật là “đột phá của đột phá” trong hoàn thiện thể chế phát triển đất nước trong kỷ nguyên mới; là một nhiệm vụ trọng tâm của tiến trình xây dựng và hoàn thiện Nhà nước pháp quyền xã hội chủ nghĩa Việt Nam của Nhân dân, do Nhân dân và vì Nhân dân, dưới sự lãnh đạo của Đảng;” “xây dựng pháp luật phải bám sát thực tiễn, “đứng trên mảnh đất thực tiễn của Việt Nam”, tiếp thu có chọn lọc giá trị tinh hoa của nhân loại, bảo đảm tính hệ thống, nắm bắt mọi cơ hội, mở đường, khơi thông mọi nguồn lực, đưa thể chế, pháp luật trở thành lợi thế cạnh tranh, nền tảng vững chắc, động lực mạnh mẽ cho phát triển, tạo dư địa thúc đẩy tăng trưởng kinh tế “hai con số”, nâng cao đời sống của Nhân dân, bảo đảm quốc phòng, an ninh, đối ngoại của đất nước.”; “Nâng cao hiệu quả thi hành pháp luật, tập trung xây dựng văn hóa tuân thủ pháp luật, bảo đảm thượng tôn Hiến pháp và pháp luật; gắn kết chặt chẽ giữa xây dựng và thi hành pháp luật”. 

Bên cạnh đó, triển khai Nghị quyết số 66/NQ-CP của Chính phủ về chương trình cắt giảm, đơn giản hóa thủ tục hành chính liên quan đến hoạt động sản xuất, kinh doanh năm 2025 và 2026, ngày 18/8/2025 Thủ tướng Chính phủ đã ban hành Quyết định số 1757/QĐ-TTg về việc phê duyệt phương án cắt giảm, đơn giản hóa thủ tục hành chính liên quan đến hoạt động sản xuất, kinh doanh thuộc phạm vi quản lý của Bộ Xây dựng, trong đó có nội dung về cắt giảm thời gian và thành phần hồ sơ đối với thủ tục cấp giấy chứng nhận được quy định tại Nghị định số 29/2017/NĐ-CP ngày 30/3/2017 của Chính phủ quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải. Do vậy, Bộ Xây dựng đã ban hành Quyết định số 1555/QĐ-BXD ngày 17/9/2025 về việc điều chỉnh, bổ sung chương trình xây dựng văn bản pháp luật năm 2025 của Bộ Xây dựng, trong đó giao Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam chủ trì soạn thảo nội dung Dự thảo Nghị định quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải thay thế Nghị định số 29/2017/NĐ-CP của Chính phủ (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP).

2. Quá trình thực hiện tổng kết

Trong quá trình triển khai thực hiện Nghị định số 29/2017/NĐ-CP của Chính phủ (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP) Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam đã ban hành văn bản số 6167/CHHVN-TCCB ngày 31/12/2024 gửi Hiệp hội chủ tàu Việt Nam; Các Công ty Cung ứng thuyền viên; Các Doanh nghiệp vận tải biển; Cục Đăng kiểm Việt Nam và các đơn vị trực thuộc đề nghị các cơ quan, tổ chức, đơn vị, doanh nghiệp cho ý kiến đánh giá tổng kết thực hiện Nghị định số 29/2017/NĐ-CP, trong đó nội dung đánh giá yêu cầu nêu rõ những tồn tại, hạn chế, bất cập và đề xuất nội dung sửa đổi, bổ sung cụ thể các quy định của Nghị định.
- Các cơ quan, đơn vị đã có văn bản báo cáo, đề xuất, đóng góp ý kiến và gửi về Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam để tổng hợp, báo cáo sơ bộ. 

Bên cạch đó, Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam đã tổ chức rà soát hệ thống hồ sơ, báo cáo trong các lần tổng kết công các đào tạo, huấn luyện thuyền viên; tổng hợp thông tin từ các cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên. Quá trình tổng kết được thực hiện kết hợp giữa rà soát văn bản, khảo sát thực tiễn và đối thoại trực tiếp với các đối tượng chịu tác động.
II. KẾT QUẢ THỰC HIỆN

1. Công tác chỉ đạo, triển khai và tổ chức thi hành văn bản quy phạm pháp luật
Ngay sau khi Nghị định được ban hành, Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam chủ động phối hợp với các đơn vị có liên quan tổ chức tuyên truyền, phổ biến nội dung của các Nghị định số 29/2017/NĐ-CP của Chính phủ, Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP, đồng thời tổ chức Hội nghị tập huấn các văn bản quy phạm pháp luật về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải.

Từ năm 2017 đến nay, có tổng số 10 tổ chức được cấp giấy chứng nhận Cơ sở đào tạo huấn luyện thuyền viên hàng hải (sau đây gọi tắt là Cơ sở đào tạo), trong đó: có 09 Cơ sở đào tạo do Bộ Giao thông vận tải (nay là Bộ Xây dựng) cấp giấy chứng nhận; 01 Cơ sở đào tạo do Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam cấp giấy chứng nhận (theo quy định của Nghị định số 74/2023/NĐ-CP ngày 11/10/2023 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của các Nghị định quy định liên quan đến phân cấp giải quyết thủ tục hành chính trong lĩnh vực hàng hải và có 09 cơ sở đào tạo còn hoạt động. Đồng thời, có 130 tổ chức được cấp Giấy xác nhận phù hợp về tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải.

2.  Kết quả thi hành văn bản quy phạm pháp luật, đánh giá ưu điểm, bất cập, hạn chế của văn bản quy phạm pháp luật
Việc thi hành Nghị định số 29/2017/NĐ-CP trong hơn tám năm qua đã mang lại những kết quả rõ nét, góp phần nâng cao hiệu lực quản lý nhà nước, bảo đảm chất lượng đào tạo, huấn luyện và cũng như hoạt động cung ứng thuyền viên. Về đào tạo, huấn luyện, hệ thống các cơ sở đã được hình thành và phát triển đồng bộ. Các cơ sở đào tạo đã chủ động đầu nâng cấp cơ sở vật chất, thiết bị mô phỏng, phòng học chuyên dụng và đội ngũ giảng viên; đồng thời chuẩn hóa chương trình, tài liệu giảng dạy theo các tiêu chuẩn của Công ước STCW 78/2010 và các sửa đổi. Điều này giúp củng cố niềm tin của chủ tàu, công ty quản lý thuyền viên trong và ngoài nước vào chất lượng thuyền viên Việt Nam.
Bên cạch đó, khi quy định về cấp Giấy xác nhận phù hợp về tuyển dụng và cung ứng thuyền viên hàng hải được ra đời đã góp phần tạo điều kiện cho doanh nghiệp Việt Nam minh chứng sự phù hợp với Công ước quốc tế MLC 2005, từ đó tăng cường uy tín, mở rộng hợp tác với chủ tàu và công ty quản lý thuyền viên nước ngoài, thúc đẩy xuất khẩu thuyền viên Việt Nam ra thị trường quốc tế.
3. Khó khăn, vướng mắc trong quá trình triển khai thực hiện Nghị định

Hiện nay do sự phát triển của khoa học, công nghệ, liên quan đến chuyển đổi số, chuyển đổi năng lượng sạch, giảm phát thải CO2, đòi hỏi phải cập nhật nhanh chóng các chương trình đào tạo, huấn luyện thuyền viên hàng hải theo Công ước quốc tế về tiêu chuẩn huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca cho thuyền viên năm 1978 và các sửa đổi mà Việt Nam là thành viên và các Chương trình mẫu của Tổ chức Hàng hải quốc tế (IMO Model Course). 


Theo quy định tại khoản 1 Điều 4 Nghị định số 29/2017/NĐ-CP và được sửa đổi, bổ sung tại khoản 1 Điều 1 Nghị định số 147/2018/NĐ-CP, như sau: “có cơ sở vật chất, trang thiết bị đào tạo phù hợp với quy chuẩn kỹ thuật quốc gia do Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải ban hành”. Theo nội dung quy định tại khoản 2 Điều 3 Luật Tiêu chuẩn và Kỹ thuật (số 68/2006/QH11 ngày 29/6/2006) được sửa  đổi bổ sung bởi Luật số 70/2025/QH15 ngày 14/6/.2025: Quy chuẩn kỹ thuật là quy định về mức giới hạn của đặc tính kỹ thuật và yêu cầu quản lý mà sản phẩm, hàng hóa, dịch vụ, quá trình, môi trường và các đối tượng khác trong hoạt động kinh tế - xã hội phải tuân thủ để bảo đảm an toàn vệ sinh, sức khoẻ con người; bảo vệ động vật, thực vật, môi trường; bảo vệ lợi ích và an ninh quốc gia, quyền lợi của người tiêu dùng và các yêu cầu thiết yếu khác; bảo đảm tuân thủ cam kết trong các điều ước quốc tế mà nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam là thành viên và không tạo rào cản không cần thiết cho thương mại.” Thực tiễn áp dụng đối với cơ sở vật chất, trang thiết bị đào tạo huấn luyện thuyền viên hàng hải còn nhiều bất cập. Đối với yêu cầu của Công ước quốc tế STCW và Chương trình mẫu của Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO Model Course) không đưa ra yêu cầu mức giới hạn về đặc tính kỹ thuật, mà chỉ đưa ra quy định về danh mục trang thiết bị, chức năng, các yêu cầu khác liên quan phục vụ cho công tác đào tạo, huấn luyện. Hàng năm, IMO ban hành các chương trình đào tạo, huấn luyện bổ sung và cập nhật các các chương trình đào tạo, huấn luyện thường xuyên, do đó việc thủ tục để sửa đổi quy chuẩn rất mất nhiều thời gian.

 Do vậy, việc ban hành quy chuẩn kỹ thuật quốc gia đối với đào tạo, huấn luyện thuyền viên gây lãng phí, thiếu sự đồng bộ với tiêu chuẩn quốc tế, chậm trễ trong việc cập nhật các chương trình đào tạo theo yêu cầu của Công ước quốc tế mà Việt Nam là thành viên. Các yêu cầu cao hơn so với Công ước của Nghị định về điều kiện cơ sở vật chât dẫn đến việc khó khăn trong đáp ứng của các tổ chức, không thu hút được nguồn đầu tư để phát triển nguồn nhân lực hàng hải, đặc biệt là thuyền viên.
Ngoài ra, mặc dù Nghị định số 29/2017/NĐ-CP (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP) đã cập nhật các quy định mới về cung cấp dịch vụ công trực tuyến để giải quyết thủ tục hành chính. Tuy nhiên, các quy định đó chưa phân định rõ ràng, chưa nêu bật được việc ưu tiên trong giải quyết thủ tục hành chính toàn trình dẫn đến chưa khuyến khích người dân và doanh nghiệp thực hiện thủ tục hành chính trên môi trường điện tử.
III. ĐỀ XUẤT, KIẾN NGHỊ
1. Đề xuất, kiến nghị

Để tiếp tục nâng cao hiệu lực, hiệu quả các quy định pháp luật điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải, đổi mới công tác quản lý nhà nước nhằm hợp với yêu cầu quản lý phù hợp với thực tế, Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam kiến nghị Bộ Xây Dựng báo cáo Chính phủ xem xét ban hành Nghị định thay thế Nghị định số 29/2017/NĐ-CP của Chính phủ (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP). 
2. Một số nội dung đề xuất sửa đổi, bổ sung:

- Về tên dự thảo Nghị định quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải.

- Về căn cứ pháp lý: Cập nhật các văn bản quy phạm pháp luật mới ban hành gồm: Bộ Luật lao động số 45/2019/QH14, Luật Tổ chức Chính phủ số 63/2025/QH15.

- Chuẩn hóa lại các tên cơ quan, chủ thể sau khi sát nhập như Bộ Xây dựng, Bộ Nội vụ, Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam, các Chi cục Hàng hải và Đường thủy.
- Bổ sung, cập nhật quy trình giải quyết thủ tục hành chính phân định rõ ràng đối với các hình thức nộp hồ sơ trực tiếp, trực tuyến để đảm bảo phù hợp với các quy định hiện hành của pháp luật. Bổ sung quy định kết quả giải quyết thủ tục hành chính được trả bằng bản điện tử, trừ trường hợp công dân, tổ chức có nhu cầu nhận bản giấy và nêu rõ hồ sơ và kết quả giải quyết thủ tục hành chính bản điện tử có giá trị pháp lý như bản giấy.

- Cắt giảm thời gian và thành phần hồ sơ giải quyết thủ tục hành chính theo quy định của Quyết định số 1757/QĐ-TTg về việc phê duyệt phương án cắt giảm, đơn giản hóa thủ tục hành chính liên quan đến hoạt động sản xuất, kinh doanh thuộc phạm vi quản lý của Bộ Xây dựng.


- Điều chỉnh điều kiện về cơ sở vật chất, thiết bị đào tạo của Cơ sở đào tạo, huấn luyện thuyền viên hàng hải trên cơ sở bám sát nội dung quy định tại Công ước quốc tế về tiêu chuẩn huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca cho thuyền viên năm 1978 và các sửa đổi mà Việt Nam là thành viên và các Chương trình mẫu của Tổ chức Hàng hải quốc tế (IMO Model Course), để kịp thời cập nhật các quy định mới, các chương trình đào tạo mới.


3. Đánh giá tính khả thi các quy định của Nghị định


- Việc xây dựng dự thảo Nghị định thay thế Nghị định số 29/2017/NĐ-CP của Chính phủ (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP) góp phần hoàn thiện hành lang pháp lý, tăng cường công tác quản lý nhà nước về cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải.

-  Tiếp tục rà soát để thực hiện chủ trương cải cách thủ tục hành chính của Chính phủ, dự thảo Nghị định đã quy định cụ thể việc làm thủ tục trên môi trường Internet, đơn giản hóa thành phần trong hồ sơ nhằm tạo điều kiện thuận lợi cho việc triển khai thực hiện thủ tục hành chính với mục tiêu giảm thời gian thực hiện, giảm chi phí và tăng cường tính minh bạch trong thực hiện thủ tục hành chính.

Trên đây là báo cáo việc thi hành pháp luật tổng kết việc thi hành Nghị định số 29/2017/NĐ-CP ngày 20/3/2017 của Chính phủ quy định về điều kiện cơ sở đào tạo, huấn luyện và tổ chức tuyển dụng, cung ứng thuyền viên hàng hải (đã được sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 147/2018/NĐ-CP và Nghị định số 74/2023/NĐ-CP), Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam kính báo cáo Bộ Xây dựng./.
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