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BỘ GIAO THÔNG VẬN TẢI  

CỤC ĐĂNG KIỂM VIỆT NAM 

 

CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM 

Độc lập – Tự do - Hạnh phúc 

Hà Nội, ngày 09 tháng 6 năm 2023 

 

BẢNG TIẾP THU VÀ XỬ LÝ Ý KIẾN THẨM ĐỊNH CỦA BỘ KHOA HỌC CÔNG NGHỆ 

 TẠI VĂN BẢN THẨM ĐỊNH SỐ 1731/BKHCN-TĐC NGÀY 08/6/2023 VỀ DỰ THẢO 03 QCVN 

 

1) Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về yêu cầu an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường đối với phương tiện giao thông 

đường sắt khi kiểm tra định kỳ (thay thế QCVN 15:2018/BGTVT) 

2) Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về yêu cầu kỹ thuật và phương pháp kiểm tra đối với đầu máy Điezen khi sản xuất, 

lắp ráp và nhập khẩu mới (thay thế QCVN 16:2011/BGTVT) 

3) Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về kiểm tra, nghiệm thu toa xe khi sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu (thay thế QCVN 

18:2018/BGTVT)  

(Kèm theo Công văn số: 2170/ĐKVN-ĐS; 2171/ĐKVN-ĐS; 2172/ĐKVN-ĐS ngày 09 tháng 6 năm 2023) 

STT Ý kiến của Bộ KHCN Giải trình của Ban soạn thảo 

1.  Đề nghị bổ sung làm rõ 

căn cứ pháp lý về các 

vấn đề liên quan hoạt 

động đăng kiểm (như 

trình độ nhân sự, máy 

móc thiết bị, phương 

pháp thực hiện…) được 

quy định tại văn bản 

quy phạm pháp luật 

Ban soạn thảo căn cứ pháp lý về các vấn đề liên quan hoạt động đăng kiểm được quy 

định tại: 

1. Tại Điều 32, Điều 34 tại Luật Đường sắt 2017 quy định phương tiện giao thông 

đường sắt sản xuất, lắp ráp hoặc hoán cải, phục hồi, nhập khẩu, trong quá trình khai thác 

sử dụng phải được tổ chức đăng kiểm Việt Nam cấp Giấy chứng nhận chất lượng an toàn 

kỹ thuật và bảo vệ môi trường. 

2. Tại Nghị định số 56/2022/NĐ-CP quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và 

cơ cấu tổ chức của Bộ Giao thông vận tải. Bộ Giao thông vận tải là cơ quan của Chính 
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nào, để bảo đảm minh 

bạch trong quá trình 

thực hiện. 

phủ, thực hiện chức năng quản lý nhà nước về giao thông vận tải đường bộ, đường sắt, 

đường thủy nội địa, hàng hải, hàng không dân dụng trong phạm vi cả nước; quản lý nhà 

nước các dịch vụ công theo quy định của pháp luật. 

3. Tại Quyết định số 2836/QĐ-BGTVT ngày 05 tháng 10 năm 2017 của Bộ trưởng 

Bộ Giao thông vận tải quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của 

Cục Đăng kiểm Việt Nam: Tổ chức thực hiện công tác đăng kiểm chất lượng, an toàn kỹ 

thuật và bảo vệ môi trường đối với phương tiện, thiết bị giao thông vận tải và các phương 

tiện, thiết bị khác (trừ phương tiện, thiết bị phục vụ cho mục đích quốc phòng, an ninh 

và tàu cá). 

4. Trình độ nhân sự kiểm tra, máy móc thiết bị phục vụ hoạt động đăng kiểm phương 

tiện giao thông đường sắt được quy định tại Thông tư số 19/2018/BGTVT ngày 

19/4/2018 Quy định về tiêu chuẩn Đăng kiểm viên đường sắt và yêu cầu đối với cơ sở 

vật chất, kỹ thuật của tổ chức đăng kiểm đường sắt, cụ thể như sau: 

“Điều 4. Tiêu chuẩn của Đăng kiểm viên đường sắt 

1. Đối với Đăng kiểm viên đường sắt 

a) Tốt nghiệp đại học một trong các chuyên ngành đầu máy, toa xe, tàu điện metro, kỹ 

thuật hệ thống đường sắt, thông tin tín hiệu đường sắt; 

b) Ngoại ngữ: Có chứng chỉ ngoại ngữ với trình độ tương đương bậc 2 khung năng lực 

ngoại ngữ Việt Nam theo quy định tại Thông tư số 01/2014/TT-BGDĐT ngày 24 tháng 

01 năm 2014 của Bộ trưởng Bộ Giáo dục và Đào tạo ban hành khung năng lực ngoại 

ngữ 6 bậc dùng cho Việt Nam; 

https://www.vietnamplus.vn/tags/V%e1%ba%adn-t%e1%ba%a3i-%c4%91%c6%b0%e1%bb%9dng-b%e1%bb%99.vnp
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c) Đạt chuẩn kỹ năng sử dụng công nghệ thông tin cơ bản theo quy định của pháp luật; 

d) Đạt yêu cầu trong kỳ đánh giá Đăng kiểm viên đường sắt trước khi công nhận Đăng 

kiểm viên đường sắt; 

đ) Có thời gian tập huấn, thực tập nghiệp vụ Đăng kiểm viên đường sắt đủ 01 (một) năm 

trở lên. 

2. Đối với Đăng kiểm viên đường sắt bậc cao 

a) Có tổng thời gian giữ hạng Đăng kiểm viên đường sắt đủ 05 (năm) năm trở lên; 

b) Ngoại ngữ: Có chứng chỉ ngoại ngữ với trình độ tương đương bậc 3 khung năng lực 

ngoại ngữ Việt Nam theo quy định tại Thông tư số 01/2014/TT-BGDĐT ngày 24 tháng 

01 năm 2014 của Bộ trưởng Bộ Giáo dục và Đào tạo ban hành khung năng lực ngoại 

ngữ 6 bậc dùng cho Việt Nam; 

c) Đạt yêu cầu trong kỳ đánh giá Đăng kiểm viên đường sắt bậc cao trước khi công nhận 

Đăng kiểm viên đường sắt bậc cao; 

d) Có thời gian tập huấn, thực tập nghiệp vụ về thẩm định hồ sơ thiết kế mới phương 

tiện đủ 02 (hai) năm trở lên.” 

“Điều 11. Trụ sở làm việc của tổ chức đăng kiểm đường sắt 

Tổ chức đăng kiểm đường sắt phải có văn phòng làm việc và phòng lưu trữ hồ sơ.” 

“Điều 12. Trang thiết bị kỹ thuật của tổ chức đăng kiểm đường sắt 

1. Ngoài các trang thiết bị văn phòng thông thường, tổ chức đăng kiểm đường sắt phải 

có tối thiểu trang thiết bị kiểm tra phục vụ đăng kiểm đường sắt, bao gồm: 
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a) Dụng cụ đo kích thước (dụng cụ đo kích thước bánh xe, pan me, thước cặp, thước đo 

các loại); 

b) Thiết bị kiểm tra nhiệt độ; 

c) Thiết bị kiểm tra cách điện; 

d) Thiết bị kiểm tra vòng quay; 

đ) Thiết bị kiểm tra lưu lượng gió; 

e) Thiết bị kiểm tra chiều dày vật liệu; 

g) Thiết bị kiểm tra độ ồn; 

h) Thiết bị kiểm tra cường độ sáng; 

i) Thiết bị thử hãm đơn xa; 

k) Thiết bị đo cường độ từ trường. 

2. Các thiết bị phải được kiểm chuẩn định kỳ theo quy định pháp luật hiện hành.” 

5. Về phương pháp thực hiện:  

Kiểm tra từng phương tiện theo quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 

14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, 

an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện giao thông đường sắt và các Thông 

tư sửa đổi, bổ sung Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT.” 

2.  Đề nghị rà soát, đảm 

bảo tính chính xác mã 

HS chi tiết (8 số) cho 

các đối tượng quản lý 

của QCVN theo hướng 

Tiếp thu, theo hướng dẫn tại Thông tư số 26/2019/TT-BKHCN, Ban soạn thảo đã rà soát 

toàn bộ nội dung dự thảo các QCVN, áp dụng và xác định đảm bảo tính chính xác mã 

HS chi tiết (8 số) cho các đối tượng quản lý của QCVN theo quy định tại Thông tư số 

31/2022/TT-BTC ngày 08 tháng 6 năm 2022 của Bộ trưởng Bộ Tài chính ban hành Danh 

mục hàng hóa xuất khẩu, nhập khẩu Việt Nam, Thông tư số 12/2022/BGTVT ngày 
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dẫn tại Thông tư số 

26/2019/TT-BKHCN. 

30/6/2022 quy định Danh mục sản phẩm, hàng hóa có khả năng gây mất an toàn thuộc 

trách nhiệm quản lý nhà nước của bộ giao thông vận tải. 

3.  Phạm vi và đối tượng 

áp dụng: Đề nghị xem 

lại đối tượng để tránh 

gây nhầm lẫn, chồng 

chéo quản lý. Nếu đầu 

máy, toa xe đã được thử 

nghiệm, chứng nhận 

hợp quy thì được miễn 

giảm kiểm tra khi đánh 

giá tổng thành phương 

tiện giao thông đường 

sắt. 

 

Tiếp thu, Ban soạn thảo đã rà soát lại phạm vi và đối tượng áp dụng của các dự thảo 

quy chuẩn và đảm bảo không có sự nhầm lẫn, chồng chéo quản lý, lý do:  

- QCVN 15:2023: áp dụng đối với các phương tiện GTĐS là đầu máy, toa xe, phương 

tiện chuyên dùng khi kiểm tra định kỳ, hoán cải, nhập khẩu đã qua sử dụng. 

- QCVN 16:2023: áp dụng đối với phương tiện GTĐS là đầu máy điêzen, phương tiện 

chuyên dùng tự hành được sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu mới. 

- QCVN 18:2023: áp dụng đối với phương tiện GTĐS là toa xe, phương tiện chuyên 

dùng không tự hành sản xuất lắp ráp và nhập khẩu. 

- Về các quy định hợp quy: Các đối tượng thuộc phạm vi áp dụng tại các QCVN nêu trên 

đều là các đối tượng thuộc phạm vi điều chỉnh của: 

+) Thông tư 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ giao thông vận tải 

quy định về kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện giao 

thông đường sắt. 

+) Thông tư số 12/2022/TT-BGTVT ngày 30/6/2022 của Bộ trưởng Bộ GTVT quy định 

danh mục sản phẩm, hàng hóa có khả năng gây mất an toàn thuộc trách nhiệm quản lý 

nhà nước của Bộ GTVT. 

+) Thông tư số 31/2022/TT-BTC ngày 08 tháng 6 năm 2022 của Bộ trưởng Bộ Tài chính 

ban hành Danh mục hàng hóa xuất khẩu, nhập khẩu Việt Nam. 
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- Đối với các tổng thành, linh kiện, thiết bị đã được kiểm tra chứng hợp quy, khi lắp lên 

phương tiện chỉ kiểm tra các quan hệ lắp ráp và kiểm tra tính năng hoạt động để đảm bảo 

đồng bộ với các bộ phận chi tiết khác trong tổng thể phương tiện. 

- Mặt khác, khi kiểm tra phương tiện sản xuất lắp ráp để đảm bảo các linh kiện, thiết bị 

phụ tùng đã được chứng nhận hợp quy khi lắp lên phương tiện sẽ được miễn giảm kiểm 

tra, cụ thể như sau: 

+) Đối với QCVN 16:2023/BGTVT: Không kiểm tra kích thước khung giá chuyển 

hướng, bộ trục bánh đối với đầu máy sản xuất lắp ráp 
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+) Đối với QCVN 18:2023/BGTVT: Không kiểm tra biên dạng mặt lăn bánh xe, giang 

cách bánh xe, đường kính bánh xe đối với toa xe sản xuất lắp ráp. 

 

+) Đối với QCVN 15:2023/BGTVT: 

*) Quy định tại Bảng 1: Nội dung kiểm tra đầu máy ghi như sau: “Đối với giá chuyển 

hướng, bộ trục bánh xe, bộ móc nối đỡ đấm đã có giấy chứng nhận chất lượng an toàn 

kỹ thuật và bảo vệ môi trường thì được miễn kiểm tra, đánh giá những nội dung đã được 

chứng nhận khi lần đầu lắp đặt vào đầu máy.” 

*) Quy định tại Bảng 2: Nội dung kiểm tra toa xe đường sắt quốc gia, toa xe đường sắt 

chuyên dùng ghi như sau: 

“Đối với giá chuyển hướng, bộ trục bánh xe, bộ móc nối đỡ đấm đã có giấy chứng nhận 

chất lượng an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường thì được miễn kiểm tra, đánh giá những 

nội dung đã được chứng nhận khi lần đầu lắp đặt vào toa xe đường sắt quốc gia, toa xe 

đường sắt chuyên dùng.” 

- Cụ thể về phạm vi và đối tượng áp dụng của các dự thảo QCVN như sau: 

+) Đối với dự thảo QCVN 15:  

“1.1 Phạm vi điều chỉnh 
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1.1.1 Quy chuẩn này quy định các yêu cầu kỹ thuật và việc kiểm tra an toàn kỹ thuật và 

bảo vệ môi trường đối với phương tiện giao thông đường sắt khi kiểm tra định kỳ, hoán 

cải và nhập khẩu đã qua sử dụng có mã HS theo quy định tại Thông tư số 31/2022/TT-

BTC ngày 08 tháng 6 năm 2022 của Bộ trưởng Bộ Tài chính ban hành Danh mục hàng 

hóa xuất khẩu, nhập khẩu Việt Nam, thể hiện ở Phụ lục A kèm theo quy chuẩn này. 

1.1.2 Quy chuẩn này không áp dụng đối với phương tiện giao thông đường sắt tốc độ 

cao, phương tiện giao thông đường sắt của quân đội, công an sử dụng vào mục đích 

quốc phòng, an ninh và toa xe đường sắt đô thị hoán cải, nhập khẩu đã qua sử dụng. 

1.2 Đối tượng áp dụng 

Quy chuẩn này áp dụng đối với tổ chức, cá nhân có liên quan đến quản lý, sửa chữa, 

bảo dưỡng, nhập khẩu, khai thác, kiểm tra và chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ 

môi trường phương tiện giao thông đường sắt thuộc phạm vi điều chỉnh tại mục 1.1 của 

quy chuẩn này.” 

+) Đối với dự thảo QCVN 16:  

“1.1 Phạm vi điều chỉnh 

 1.1.1 Quy chuẩn này quy định yêu cầu kỹ thuật và việc kiểm tra chất lượng an toàn kỹ 

thuật và bảo vệ môi trường đối với đầu máy điêzen, phương tiện chuyên dùng tự hành  

sử dụng trên hệ thống đường sắt Việt Nam khi sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu mới. 

1.1.2 Quy chuẩn này áp dụng cho đầu máy điêzen có mã HS là 86 02 10.00; 86 02 90.00 

và phương tiện chuyên dùng tự hành có mã HS là 8604.00.00 được quy định theo Thông 

tư số 31/2022/TT-BTC ngày 08 tháng 6 năm 2022 của Bộ trưởng Bộ Tài chính ban hành 

Danh mục hàng hóa xuất khẩu, nhập khẩu Việt Nam. 

1.1.3 Quy chuẩn này không áp dụng cho các loại phương tiện sau: 
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a) Đầu máy điêzen, phương tiện chuyên dùng tự hành của quân đội, công an sử dụng 

vào mục đích an ninh, quốc phòng; 

b) Đầu máy điêzen sử dụng cho đường sắt tốc độ cao. 

1.2 Đối tượng áp dụng 

Quy chuẩn này áp dụng đối với tổ chức, cá nhân có liên quan đến các hoạt động thiết 

kế, sản xuất lắp ráp, nhập khẩu, kiểm tra chứng nhận, công bố hợp quy và quản lý  đầu 

máy điêzen và phương tiện chuyên dùng tự hành trên đường sắt.” 

+) Đối với dự thảo QCVN 18:  

“1.1 Phạm vi điều chỉnh 

1.1.1 Quy chuẩn này quy định yêu cầu kỹ thuật và việc kiểm tra chất lượng an toàn kỹ 

thuật và bảo vệ môi trường đối với các loại phương tiện sau: 

a) Toa xe, PTCD không tự hành sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu mới;  

b) Toa xe đường sắt đô thị nhập khẩu mới; 

c) Phương tiện giao thông đường sắt nhập khẩu mới có mã HS là 86.03, 86.04, 

8605.00.00 và 86.06 theo quy định tại Thông tư số 31/2022/TT-BTC ngày 08 tháng 6 

năm 2022 của Bộ trưởng Bộ Tài chính ban hành danh mục hàng hóa xuất khẩu, nhập 

khẩu Việt Nam. 

1.1.2 Quy chuẩn này không áp dụng đối với các loại phương tiện sau: 

Phương tiện giao thông đường sắt của quân đội, công an sử dụng vào mục đích quốc 

phòng, an ninh; 

Phương tiện giao thông đường sắt tốc độ cao; phương tiện giao thông đường sắt nhập 

khẩu đã qua sử dụng, toa xe đường sắt đô thị sản xuất, lắp ráp.  

1.2 Đối tượng áp dụng 
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Quy chuẩn này áp dụng đối với tổ chức, cá nhân có liên quan đến các hoạt động quản 

lý, sản xuất, lắp ráp, nhập khẩu, kiểm tra, chứng nhận các loại phương tiện thuộc phạm 

vi điều chỉnh tại điểm 1.1 của quy chuẩn này.” 

4.  Đề nghị rà soát, quy 

định cụ thể các quy 

định về chỉ tiêu kỹ 

thuật, tránh đưa ra các 

quy định kỹ thuật mang 

tính định tính, chưa 

định lượng được. Bổ 

sung đầy đủ các 

phương pháp kiểm tra, 

thử nghiệm các chỉ tiêu 

kỹ thuật và an toàn 

tương ứng đã quy định 

trong dự thảo QCVN. 

Tiếp thu, Ban soạn thảo đã rà soát, quy định cụ thể các quy định về chỉ tiêu kỹ thuật và 

đảm bảo tính khả thi trong tổ chức thực hiện các QCVN này, phù hợp với thực tế kiểm 

tra. 

5.  Đề nghị bổ sung quy 

định: “Các phương tiện 

đo sử dụng để kiểm tra, 

thử nghiệm các chỉ tiêu 

thuộc các QCVN này 

phải được kiểm định, 

hiệu chuẩn theo quy 

Tiếp thu, Ban soạn thảo các QCVN đã bổ sung quy định kiểm soát về đo lường theo quy 

định đối với phương tiện đo sử dụng để kiểm tra, thử nghiệm các chỉ tiêu thuộc các 

QCVN, cụ thể như sau: 

+) Đối với QCVN 15: 

- “2.3.4.6 Van hãm khẩn và đồng hồ áp suất trên toa xe khách (trừ toa xe hành lý), 

toa xe trưởng tàu: phải hoạt động bình thường và đồng hồ áp suất phải được kiểm soát 

về đo lường theo quy định, còn hạn sử dụng, sau đó tiến hành kẹp chì niêm phong.” 
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định pháp luật về đo 

lường”. 

- “2.4.8.2 Đèn chiếu sáng trong buồng khách phải đảm bảo các yêu cầu sau: 

……. 

b) Khi sử dụng nguồn cấp điện trong tình huống khẩn cấp thì độ rọi của đèn khẩn cấp 

phải phù hợp với tài liệu kỹ thuật phương tiện. Sử dụng lux kế để đo độ rọi, lux kế phải 

được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Điểm 6 Bảng 2 “Phù hợp với quy định tại 2.3.4. Kiểm tra tính năng hoạt động hệ 

thống hãm bằng thiết bị chuyên dùng. Đồng hồ đo áp suất của thiết bị thử hãm chuyên 

dùng phải làm việc bình thường và phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

+) Đối với QCVN 18: 

- Điểm b, mục A1, Phụ lục A: “Đồng hồ đo áp suất của thiết bị thử hãm làm việc 

bình thường và phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Điểm b, mục A2, Phụ lục A: “Đồng hồ áp suất trên toa xe làm việc bình thường, 

cấp chính xác không dưới 1,5 và phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Mục B1, Phụ lục B “Dụng cụ đo: Sử dụng lux kế để đo độ rọi, lux kế phải được 

kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Mục C1.1, Phụ lục C: “Thiết bị và đồng hồ đo có trạng thái làm việc bình thường 

và phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Mục D1.2, Phụ lục D: “Máy đo mức âm có trạng thái làm việc bình thường và 

phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

- Mục E2, Phụ lục E: “Thiết bị cân”Việc kiểm tra phải tiến hành trên thiết bị cân 

chuyên dùng, thiết bị phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.”  

+) Đối với QCVN 16: 
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- Mục C4, Phụ lục C: “Việc kiểm tra phải tiến hành trên bàn cân hoặc bộ cân di 

động chuyên dùng. Thiết bị cân phải được kiểm soát về đo lường theo quy định. Thiết bị 

cân phải được kiểm soát về đo lường theo quy định.” 

6.  Đề nghị bổ sung quy 

định cụ thể về phương 

thức đánh giá, chứng 

nhận hợp quy để đảm 

bảo phù hợp với quy 

định của Luật Tiêu 

chuẩn và Quy chuẩn kỹ 

thuật, Thông tư số 

26/2019/TT-BKHCN. 

Tiếp thu, Ban soạn thảo rà soát lại và giải trình như sau: 

- Về phương thức kiểm tra đánh giá, chứng nhận hợp quy đối với loại hình kiểm tra định 

kỳ, hoán cải, sản xuất lắp ráp, nhập khẩu phương tiện giao thông đường sắt đã được quy 

định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ Giao thông 

vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường 

phương tiện giao thông đường sắt và các Thông tư sửa đổi, bổ sung Thông tư số 

29/2018/TT-BGTVT.”, cụ thể như sau: 

+) Đối với loại hình Kiểm tra sản xuất, lắp ráp được quy định tại khoản 4, khoản 5, Điều 

5 như sau: 

“4. Nội dung kiểm tra: 

a) Kiểm tra theo quy chuẩn kỹ thuật hiện hành và hồ sơ thiết kế; 

……………….. 

5. Phương thức kiểm tra: 

a) Đối với phương tiện, tổng thành, thiết bị: kiểm tra từng sản phẩm; 

b) Đối với linh kiện: kiểm tra mẫu điển hình cho từng lô linh kiện theo các tiêu chuẩn, 

quy chuẩn kỹ thuật liên quan; 

c) Đối với toa xe đường sắt đô thị: kiểm tra từng phương tiện và kiểm tra khi được ghép 

thành đoàn tàu.” 
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+) Đối với loại hình Kiểm tra nhập khẩu được quy định tại khoản 3, khoản 5, Điều 6 như 

sau: 

“3. Nội dung kiểm tra: 

a) Kiểm tra theo các nội dung quy định trong các quy chuẩn kỹ thuật hiện hành; 

………………….. 

5. Phương thức kiểm tra: 

a) Đối với phương tiện, tổng thành, thiết bị: kiểm tra từng sản phẩm; 

b) Đối với linh kiện: kiểm tra mẫu điển hình cho từng lô linh kiện theo các tiêu chuẩn, 

quy chuẩn kỹ thuật liên quan; 

c) Đối với toa xe đường sắt đô thị: kiểm tra từng phương tiện và kiểm tra khi được ghép 

thành đoàn tàu theo cấu hình khai thác.” 

+) Đối với loại hình Kiểm tra hoán cải được quy định tại khoản 3, khoản 4, Điều 7 như 

sau: 

“3. Nội dung kiểm tra: kiểm tra theo các nội dung quy định trong các quy chuẩn kỹ thuật 

hiện hành và hồ sơ thiết kế. 

4. Phương thức kiểm tra: kiểm tra từng phương tiện. Riêng toa xe đường sắt đô thị kiểm 

tra từng phương tiện và kiểm tra khi được ghép thành đoàn tàu theo cấu hình khai thác.” 

+) Đối với loại hình Kiểm tra định kỳ được quy định tại khoản 4, khoản 5, Điều 8 như 

sau: 

“4. Nội dung kiểm tra: 
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a) Kiểm tra theo các nội dung quy định trong các quy chuẩn kỹ thuật hiện hành; 

…….. 

5. Phương thức kiểm tra: kiểm tra từng phương tiện hoặc thiết bị tín hiệu đuôi tàu. Riêng 

toa xe đường sắt đô thị kiểm tra từng phương tiện và kiểm tra khi được ghép thành đoàn 

tàu theo cấu hình khai thác.” 

- Ban soạn thảo cũng bổ sung quy định quản lý vào 3 dự thảo QCVN 15, 16, 18 như sau: 

“4. Quy định quản lý 

4.2 Việc kiểm tra, chứng nhận phương tiện sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu phương tiện 

thực hiện theo quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ 

trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và 

bảo vệ môi trường phương tiện giao thông đường sắt và các Thông tư sửa đổi, bổ sung 

Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT.” 

7.  Đề nghị làm rõ việc tổ 

chức đăng kiểm thực 

hiện kiểm tra phương 

tiện giao thông đường 

sắt “trước hay sau khi 

sản xuất, lắp ráp và 

nhập khẩu”. 

Thời điểm tổ chức đăng kiểm thực hiện kiểm tra phương tiện giao thông đường sắt được 

quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ Giao 

thông vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường 

phương tiện giao thông đường sắt và các Thông tư sửa đổi, bổ sung Thông tư số 

29/2018/TT-BGTVT.”, cụ thể như sau: 

-  Tại khoản 4 Điều 6: 

“Thời điểm kiểm tra: 

a) Đối với phương tiện: thời điểm kiểm tra được thực hiện sau khi đã đăng ký tờ khai 

hải quan và phương tiện đã được đưa về địa điểm đề nghị kiểm tra;” 
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- Điểm d, khoản 3 Điều 5:  

“3. Hồ sơ đăng ký kiểm tra bao gồm: 

…………… 

d) Báo cáo kết quả kiểm tra, thử nghiệm của phương tiện, tổng thành, thiết bị, linh kiện 

của nhà sản xuất hoặc tổ chức thử nghiệm.” 

Chủ phương tiện, cơ sở sửa chữa bảo dưỡng tự kiểm tra phương tiện, lập báo cáo kiểm 

tra, sau đó tiến hành gửi báo báo kiểm tra cho tổ chức đăng kiểm. 

8.  Quy định cụ thể số hiệu 

văn bản quy phạm pháp 

luật của Bộ trưởng Bộ 

Giao thông vận tải về 

kiểm tra chất lượng, an 

toàn kỹ thuật và bảo vệ 

môi trường, nhằm đảm 

bảo tính minh bạch, tạo 

thuận lợi cho tổ chức, 

cá nhân áp dụng khi 

QCVN ban hành. 

Tiếp thu, Ban soạn thảo thống nhất sửa như góp ý, cụ thể 

- Sửa vào QCVN 18 như sau: 

“Việc kiểm tra, chứng nhận phương tiện sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu phương tiện 

thực hiện theo quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ 

trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và 

bảo vệ môi trường phương tiện giao thông đường sắt và các Thông tư sửa đổi, bổ sung 

Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT.” 

- Sửa vào QCVN 16 như sau: 

“Việc kiểm tra, chứng nhận phương tiện sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu mới thực hiện 

theo quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ 

Giao thông vận tải quy định về việc kiểm tra chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi 

trường phương tiện giao thông đường sắt và các Thông tư sửa đổi, bổ sung Thông tư số 

29/2018/TT-BGTVT.” 

- Sửa vào QCVN 15 như sau: 
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“Việc kiểm tra, chứng nhận phương tiện giao thông đường sắt khi kiểm tra định kỳ, hoán 

cải, nhập khẩu đã qua sử dụng thực hiện theo quy định tại Thông tư số 29/2018/TT-

BGTVT ngày 14/5/2018 của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải quy định về việc kiểm tra 

chất lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện giao thông đường sắt và 

các Thông tư sửa đổi, bổ sung Thông tư số 29/2018/TT-BGTVT.” 

9.  Đề nghị làm rõ khái 

niệm “Tổ chức đăng 

kiểm Việt Nam chịu 

trách nhiệm tổ chức, 

thực hiện Quy chuẩn 

này” là tổ chức nào. 

Tiếp thu, Ban soạn thảo đã bổ sung thuật ngữ “Cơ quan kiểm tra” để làm rõ khái niệm 

“Tổ chức đăng kiểm Việt Nam chịu trách nhiệm tổ chức, thực hiện Quy chuẩn này”, cụ 

thể như sau:  

 “Cơ quan kiểm tra 

Cơ quan kiểm tra là Cục Đăng kiểm Việt Nam thực hiện kiểm tra, chứng nhận chất lượng 

an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường các loại phương tiện theo quy định của quy chuẩn 

này.” 
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